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Cel opracowania
Celem niniejszego opracowania jest odbudowa odcinka drogi zniszczonego przez powodz
w miejscowosci Lgka Prudnicka. Inwestycja obejmuje naprawe uszkodzonych elementow drogi ktora ulegta
zniszczeniu podczas powodzi w 2024r. Prace zostang wykonane z zachowaniem prawidlowych parametrow
technicznych w celu zapewnienia bezpiecznego przejazdu drogq. Realizacja na podstawie Ustawy z dnia 11
sierpnia 2001 r. o szczegolnych zasadach odbudowy , remontow , przebudowy i rozbiorek obiektow budowlanych
zniszczonych lub uszkodzonych w wyniku dziatania zywiotu.
Opis stanu istniejgcego
Powyzsza droga stanowi dojazd do gruntow rolnych oraz posesji. Poczqtek i koniec opracowania tqczy

sie z istniejgcq jezdniq z betonu asfaltowego. W stanie istniejgcym droga posiada nawierzchnie z kruszywa
stanowigca odbudowe uszkodzenia drogi po powodzi. Odwodnienie drogi odbywa sie w sposob powierzchniowy.
Stan projektowany

Przebieg przewidzianej do odbudowy drogi przedstawiono na kopii mapy do celow projektowych na
planie w skali 1: 500. Poczqgtek opracowania km 0+000.00 rozpoczyna od krawedzi jezdni asfaltowej o

szerokosci 4,0m.

Przewidziano odbudowe drogi do parametrow geometrycznych drogi sprzed powodzi 2024 r. w zakresie
diugosci , szerokosci , nawierzchni. Droga przebiegala i przebiegac bedzie w granicach istniejgcego pasa
drogowego.

Podstawowe parametry techniczne

—  klasa drogi gminna 107 364 O
—  kategoria ruchu KRI

—  szer. jezdni 4,0m

—  dlugosé odcinka 70mb

—  spadki poprzeczne jezdni 2,0%

—  szerokos¢ poboczy z kamienia 0,75m

—  spadki poprzeczne pobocza 6,0%

—  rodzaj nawierzchni jezdni beton asfaltowy

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.
W ramach zadania przewiduje sie korytowanie istniejgcego materiatu pod konstrukcje drogi.
W-wa ulepszonego podloia/podbudowa pomocnicza
Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych nalezy wyprofilowa¢ podloze pod niwelete drogi. Po
wyprofilowaniu nalezy wzmocni¢ istniejqce podloze gruntowe. Wzmocnienie podloza nalezy wykonacé poprzez
wykonanie podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem o Rm SMPa o gr.25cm. Stabilizacje wykonaé
metodg na miejscu z ewentualnym odziarnieniem po sporzqdzeniu przez wykonawce Recepty.

Podbudowa zasadnicza

Po wzmocnieniu konstrukcji nalezy przystgpi¢ do wykonania podbudowy zasadniczej z kamienia
o lgcznej gr. 20 cm. Po wykonaniu i wyprofilowaniu i zageszczeniu podbudowy nalezy uzyskaé¢ nosnos¢ w-wy

podbudowy zasadniczej E2>120MPa.



Wykonanie warstw bitumicznych

Przed przystgpieniem do uktadania warstw bitumicznych, nalezy przygotowacé podloze. Podloze nalezy
ustabilizowaé oczyscic z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowacé by bylo rowne, bez kolein. Nastepnie
skropi¢ podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic¢ do ukiadania poszczegolnych
warstw asfaltowych. Grubos¢ zgodnie z przekrojami. Zaprojektowano nawierzchnig z betonu asfaltowego
utozonego w dwoch warstwach w-wa wigzgca z betonu AC16 W gr.4cm + warstwa Scieralna z betonu
asfaltowego AC11S GR.8cm.
Konstrukcja nawierzchnia jezdni

-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI1S gr.4cm

-skropienie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg

-w-wa wigzgca z betonu asfaltowego AC16W gr.8cm

-skropienie miedzywarstwowe emulsjg asfaltowg

-w-wa podbudowy zasadniczej z kamienia tamanego 0-31,5mm gr.20cm
-w-wa podbudowy pomocniczej z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym o Rm 5MPa (stabilizacja metodg
na miejscu) gr.25cm . Dopuszcza sie dowiezienie stabilizacji z wytworni.
Konstrukcja nawierzchnia zjazdu

-nawierzchnia z kostki betonowej gr 8cm

-podsypka z miatu kamiennego gr 3cm

-w-wa podbudowy zasadniczej z kamienia tamanego 0-31,5mm gr.25cm

Pobocza

Po zakonczonych pracach bitumicznych nalezy uzupelni¢ warstwe kamienia na poboczach do poziomu
wykonanych warstw bitumicznych zgodnie z przekrojami. Pobocza nalezy wykonad/ uzupetnic¢ z kamienia
tamanego 0-31,5mm gr.12cm. Zalecana szerokos¢ poboczy gruntowych utwardzonych kamieniem lamanym
0.75m. Pozostalg czes¢ pasa drogowego nalezy uporzgdkowac , wyprofilowac i zahumusowacd.
Od strony skarpy nalezy nawierzchnig umocni¢ narzutem kamiennym 63-120mm do granicy dziatki drogowej.

Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie

Woda opadowa odprowadzona bedzie powierzchniowo w kierunku pobocza i cieku wodnego. Profil
podtuzny drogi dostosowac w taki sposob, aby po odbudowie drogi zapewni¢ prawidlowe odwodnienie jezdni

oraz do minimum zmniejszy¢ ewentualne ucigzliwosci w korzystaniu z terenow przyleglych.

Docelowe oznakowanie

W zwigzku z budowq drogi nalezy odtworzy¢ istniejgce bariery energochtonne U-14a (typ N2W4)
dtugosci 40,0m oraz dwie tablice prowadzqce pojedyncze U-3b.
Postanowienia koncowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w SST.
Roboty w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzié¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu
uzbrojenia. Na wykonawcy spoczywa rowniez obowiqgzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot.
Wszelkie zmiany (dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robot), ktore
majq znaczgcy wplyw na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem

do robot uzgodnic z Inspektorem Nadzoru.



Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego, - na podstawie badan geotechnicznych gruntu przyjeto
pierwszq kategorie geotechniczng przy prostych warunkach gruntowych

Dane informujgce, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt budowlany, sq wpisane do
rejestru zabytkow oraz czy podlegajq ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego;

Teren , na ktorym projektowana jest droga nie jest wpisany do rejestru zabytkow i nie podlega ochronie
konserwatorskiej.

Dane okreslajgce wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia budowlanego — nie dotyczy.
Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujgce wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sqsiednie pod wzgledem:

a) zapotrzebowania i jakosci wody -nie dotyczy

oraz ilosci, jakosci i sposobu odprowadzania sciekow-wody opadowe tak jak w chwili obecnej bedg
powierzchniowo splywac na teren pasa drogowego,

b) emisji zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i pltynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i
zasiegu rozprzestrzeniania sie- Planowane przedsiewzigcie nie stanowi zrddila zanieczyszczen wydalanych do
atmosfery, nie powoduje wzrostu ucigzliwosci ani ograniczen na terenach otaczajgcych i nie posiada
negatywnego wplywu na srodowisko, a w szczegolnosci na powietrze atmosferyczne, glebg, wody podziemne i
powierzchniowe oraz zielen, a zatem nie jest zaliczane do przedsigwzie¢ mogqcych znaczgco oddziatywaé na
srodowisko,

¢) rodzaju i ilosci wytwarzanych odpadow-odpady (masy ziemne) powstang wylgcznie w czasie budowy
drogi i zostang wywiezione zutylizowane przez specjalistyczne przedsiebiorstwa — w czasie eksploatacji —
odpadow brak,

d) wlasciwosci akustycznych oraz emisji drgan, a takze promieniowania, w szczegolnosci jonizujgcego, pola
elektromagnetycznego i innych zakiocen, z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikow i zasiegu ich
rozprzestrzeniania sig-Na etapie realizacji inwestycji ucigzliwos¢ stanowié bedzie glownie praca sprzetu
mechanicznego. Moze dojs¢ do krotkotrwatego wzrostu hatasu i emisji spalin ucigzliwych dla mieszkancow,
Jjednak nie spowoduje to przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu, zgodnie z obowiqzujgcymi przepisami.
Ponadto prawidtowa organizacja robot ograniczy negatywne skutki na etapie realizacji zadania. Wszystkie
niekorzystne oddzialywania na etapie realizacji zadania bedg tymczasowe, a ujemny wplyw na srodowisko
ustanie po zakonczeniu robot drogowych.

e) wplywu obiektu budowlanego na istniejqcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne-Roboty bedg prowadzone na niewielkiej glebokosci i w oddaleniu od uje¢ wodnych,
dlatego nie nastgpi odstonigcie warstw wodonosnych. Zadrzewienia istniejgcego brak.

Przyjete rozwiqgzania majq stuzyé ograniczeniu ucigzliwosci zwigzanych z ruchem
komunikacyjnym i zapewnic¢ prawidlowe i bezpieczne funkcjonowanie wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.
Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddzialywania obiektu znajduje sie na dziatkach na ktorych zostatl zaprojektowany. Obszar ten
zostal okreslony na podstawie Art. 3 punkt 20 Ustawy Prawo Budowlane jako teren wyznaczony w otoczeniu
obiektu budowlanego wprowadzajqcy zwigzane z tym obiektem ograniczenia w zagospodarowaniu, w tym

zabudowy, tego terenu.
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